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Les resultats de I'en JL éi@ menages
menee sur |’aire metrc all
Marseillaise en 199y

= Se révelent accablant en termerde developpement
durables

\(D

= =26 trajets sur 10 sont effectues en voiture
— \/Jéméﬂ Uite la marcie a pie fJ avec 3 trajets sur 10
— Puls les transports collectifs : ewﬂ r 10
— Quant au velo; 1lfnerconcerne gue 2 trajets sur 100 !

e On peut craindre que la prochaine enquéte
meénages ne renforce ce constat.
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2our les dep ents —
otorisés/ /| —

e Lavoituree mode JHU@H ent dominant dans
I’aire métropolitaine marseillaise avec 83 % des
deplatements

parait guant a elle comme
aJe puisquelle ne represente que 0,3 %




O’ métropOIe/: le poids des echanges
DCaux devient maj

djeur

R 10T O / proportion impoertante duitrafic est local
et non de longue distance
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Les trafics routiers en PACA en 2002
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Usage des TC et densite de I’habitat

Plus la ville est dense
et plus I’'usage des/T.C
et de la marche/a
pieds est |
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« Périphérisation » de I'nabitat et
« désedentarisation » des actifs

Depuis les annees 60
on a assisté a une

S, le « modele
pavillonnaire », la
politique de

~N A\ 7/

grandes surfaces
- commerciales ...

INSEE - [RIS 200005
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' DeS espaces Les flux de déplacements entre las snsembles urbains de I'Arc madamanéen
regionaux en vole, de [y
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Emigsiong par maile da 1 ki de o0la
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Emissions annuelles de CO2 toutes

. activités confondues - année 1999
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La responsabilité des transports routier est

preponderante (sauf dans le secteur de I’Etang de Berre
du fait de la pétrochimie)

Emissions de NOx dong les Bouches du Rhéne en 1999 (par arrendissement &t secteir d'octiitis)







;/ irort oo dict 2020, méme a

en a saturation du réseau routier (et
n ACA va s’accentuer (entre 15% et 40%
elon les scénarios d’offre)
». On peut s’attendre a ce que les nouveaux am er men ents
routiers orogrrw MES Ne parviennent que t
COMPENSEr la Crolssance aﬂtemdue

| entretiennent
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o EMFITalSence afalternative modale cette situation risque de

e S AVERER problematique en terme @
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Dzfls gongdedgldldgleciif la DTA deg Bouches
UONRHBNE cons{dér :

e « Impéra / ne offre alternative
creu fou E\/ém Ule parti

dement mise en place »
- La « méce;sué J’Une gestion économe de
I"espace ... » conduisant & ce que
« |furbanisation sfappuie avant tout sur la
densification des zones deja impactees »




Le projet d’agglomération
de la CPA (Pays d’Aix)

e Se dit « résolument tourne versile developpement
durable, gréateur de richesses et respectuetix des futures
genératiens » avec notamment Unrojectif de reduction

,,,,_____,,elgla" obilité motorisee dans le centre

= Affiche nettement une ambition metropolitaine

= Considere le chantier des deplacements comme I’un des
plus urgent.

= Souligne«la cooradination necessaire des politiques
econemigues, d*habitat et de deplacements...pour limiter,
autant gue possible, la croissance des deplacements »






Cependant

e Le PDU d’Aix n’entend pas reduire le trafic automobile mais [:oU ¢
S [ERCRUISSARIEE Ul thatlc automobile™

o COté infrastructures routieres, le PDU ne remet pas en cause les
projet_g,Murs

- nr=Ples trois scénarios élaborés, la CPA a choisi le second, dit de
“rattrapage”, le 3éme plus ambitieux prévoyait notamment un
tramway

e La CPA ne s’engage pas financierement sur ce qui est donné comme
la colonne vertébrale de son PDU, a savoir le chemin de fer

e |l n’est pas prévu que les parcs de dissuasion soient connectés aux

wwcentresturbains; par des couloirs de bus en sites propres

e Par ailleurs on continue de construire des parkings en centre-ville!




De méme le PDU de MPM (Marseille-
Provence-Métropole)

e Propose de faire des transports collectifs une alternative crédible “a
RV | (V] RO o 1) | FIRQIDJECEIT N est pas de diminuer le trafic mais
e lINEREN 60 Sonraugmentation en ville
o 4,7 milliards€annoncés sur 10 ans mais un etalement sur une
période plusJongue (20 ans) pourra étre examine
 De.nombreux points largement en contradiction avec les objectifs
onces :
e priorité donnée aux infrastructures routieres dans le phasage des travaux
e creation de voies d’accés aux parkings de I’hyper centre, alors que I’on
veut y réduire la circulation automobile (cours Lieutaud, Bd de la

Libération..)

«_creation de voies nouvelles pour les automobiles (Boulevard Urbain Sud,
—W——

e creation de parkings en centre-ville pour les visiteurs

e abandon total des trolley-bus
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Mieux comprendre les pratigues
soclales

e Quels sontles facteurs SOCIG-ECORGMIGUES,
psycholagigues, du basculement de la VP vers le

TC27%
|-.-—_.._—.-..--"-'j . - = —~ =
-—-“‘@Jels sont les seuils de tolérance a la congestion,
au prix de I’essence ?

= [.es modes de Vie, les rapports au travail, a la
consemmations aux loisirs, doivent etre
INterroges, notamment dans une vision
praospective



La question de rl « ponne
gouvernance metropolitaine »

.l'

e Un certali / . d’Inadaptation durable en-
matiere« bonne gouvernance metropolita
Daside’plan global des transports a 1" echelle
metropolitaine
= Pes SCOT sans veritable signification
jeoeconomigue
« |La logique de la loi SRU aurait voulu que les
e 0COT solent arrétes avant les PDU !




lche Jjume

>
SOUNIS . 11 kms seulement sur 36'de doubles avec 3 trains par heure
dll lieu de 2 avec iermeture ae 1a ligne pour: Ies travaux!
= [ “Etat,la Region; Ie departement et les villes concernees
Ot At Preuvescl-a-un éiat 0 Inadaptation duraple en
matiere de gouvernance sans gu-on puisse Incriminer plus
1S qu .




)
augmentation duiversement transport ?
I

— Peut - on elargji
MEtropolie™?

— [Lesifinances locales en premiere ligne
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Le ferroviaire n’est pas la
solution miracle

o Les deplacements totaux intercommunatxen PACA sont de l*ordre
de 500 millions par an.

« Les déplacements ferroviaires TER del*ordre de 15 millions par an,
dopty lz3j:nfﬁfions sur I’axe Marseille-Vintimille, soit moins de 3% des

— -
— -—-"‘ieplacements MOLOrISES.

s [F3region affiche I’ambition de X3 I°offire TER a I*horizon 2020
comptant etablir un ratie de part de marche autour de 5% ce qui
signiifierait « aufmietx » 37 millions de voyageurs fer pour une
fourchette de 650 a 750 millions de deplacements motorises en 2020.

e VEMEERIENENTENICOmpLe les deplacements par cars interurbains,
oni VoIt gue I"ambition affichee nfest pas a la hauteur de I’enjeu.




lLes autocars interurbains

e Nous semblent‘une alterpative a la /P beaucoup
nlus facile’a mettre eni@euvire (et meins Cher pour
a collegtivite) que les TER.

== exemple de la navette bus entre Aix et Marseille
est instructive a cet égard, sachant gue le trafic
voyageur actuel sur la ligne ferroviaire Aix-
Marseille seisitue autour de 3000 voyageurs/jours
(certainsi*estime a beaucoup moins) pour 10 000
voyageurs/jours sur les navettes du CG13 et
environ 60 000 voyageurs/jours en V.P




e Un grand oublié c
planification, pourtant

principe pollueur - payeur

— dans romJeJruu demalnes de notre vie

n
IES PriX pour ajuster i efire 2 1a.oemanae

= Alors pourguol pas lersqu il s*agit

= Ceitespiysarunipronieme d

~IPatalt et pourtant son maire est de

cC

ans les documents de

onomique

semble aujourd’hui d’accord sur I’application du

on: utilise




Le péage urbain de Londres (1)

e Mis en place en féevrier 2003 sur une zone de 22 km2 dans
le centre de Londres, soit 1,3 % de la superficie totale du
grand Londres.

e Toutv ngPeule entrant dans le centre de Londres
re 7 heures du matin et 18h30 doit payer une taxe

"'-——‘% 5 £ (environ 8 €)

e Le systeme repose sur le pr *épaiement par I’usager et le
controle visuel de la plague mineralogique des vehicules
entrant dans la zone. Les personnes habitant dans la zone

ne paient que 10 % de cette taxe.



o Le peage est responsable d'une baisse des emissions dues
au transport de 12 % pour le NOx de 19 % pour le CO2




AgIr sur le stationnement.

e \u sous I’angle,du developpement des alternatives
modales, toute offre de stationnement supplementaire agit
commeUn g aspirateur a veltures ». Neanmoins, la

ﬂ_éatiéiﬁife parcs relais, destines a dissuader ceux gui
eriEnnent travailler en ville enivoiture d’utiliser les TC sur
Une partie de leur trajet peut étre consideree comme
allant dans le sens du developpement durable.

= De telles politigues sent developpees aujourd’hui a
Montpelliex, Marseillle... Il s*agirait de les généraliser,

AIAsIrgUeTd*etendre Ie stationnement payant en surface qui
constitue une certaine maniere de péage urbain.



mais

Il peut aussi la renforcer !




1.
_e télétravail :
pervers

e 70% des déplacements de personnes sont lies a des motifs
autres que le travail !
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Repens erlaf
contraindre

e Seule une anisation de la ville permettra la
réduc des besoins enitransport automobiles,

ville pour
utomobilite

- U CLIg
e tant que l'urbanisation evoluera en tache d'huile,
de plus en plus loin des pOles centres, tous les
efforts mis dans les transports en commun
risquent d’é&tre annulés



Agir sur la vitesse source de
dilatation de I’espace ?

= Avec son projet-dit.des « autoroutes'apaisee » le schiema directeur de
I’agglomératien. grenobloise s*estfixe IFehjectif de fireiner la
périurbanisation et de permetire le reequilibrage de sen territoire en
y tempé,r.aﬁf la vitesse des vehicules particuliers (et des poids lourds)
— ﬁie}-n' augmentant concomitamment celle des transports collectifs de
Maniere a ce gue les temps de parcours entre les principaux poles de
["agglomeération seient similaires a ceux de 1a veiture

= [idee est de modifier I*offre de deplacements actuels pour
declencher desimodifications dercomportements privilegiant les

fenctionnementsidesproximite limitant la longueur des deplacements
et faverisant autant gue possible lessmodes alternatifs a la voiture




Agir sur le foncier et le logement

e Ne peut-on envisager la fiscalite fonciere et immohiliere,
mais aussi les/aides diverses au logement, Comme un
moyen d’actien sur les comportements de localisation
residentielle ?

—eZahjectif serait d’assurer le renouvellement urbain en
reconstruisant la ville sur la ville en densifiant et en
freinant I°etalement urbain.

o Maitriser I’ensemble de la sphere fonciere : habitat,
renouyvellement Urbain, activités economigues,
wéguipementsstiructurants, espaces naturels...passe tout
comme pour les transports par le passage a un niveau de
gouvernance superieur capable de transcender les pres
carres




Des questions pour finir

e Est-1l possible/deremettre en cause Ies tendances
spontanées,du-développement Ukdain 2

e L’aspiratien a un habitat incividuel et disperse est-elle

_inéluctable?

Qur’en est-1l I’arbitrage « cout de transport — colt du
logement » que |I’on peut discerner dans les
comportements de localisation residentielle ?

e Qu’en est-1l de la faisabilité et notamment de

__l_gpggmm@male des mesures de type contraignantes

(peages urbains, ecotaxe sur les carburants ...) Peut-on
en mesurer I’ impact sur les comportements ?
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